
ROAD FORCE® WALKAWAY™
L’équilibreurs à diagnostic le plus rapide de l’industrie

Résout les problèmes 
de vibration

Mesure de roue 
automatique

CenteringCheck® à 
l'épreuve des erreurs

Gonflage WalkAway™ permet 
de gagner des minutes

2 pi² plus compact que les 
modèles précédents

Redonnez à vos clients cette sensation 
d'avoir un  “véhicule neuf”



Soyez le chef de file de votre secteur

ROAD FORCE® WALKAWAY™ EN BREF

0.0 g

EXCLUSIF

Le plus rapide
	% Faire un test Road Force® et un 
équilibrage plus rapidement qu’avec 
un équilibreur traditionnel!

	% Permet d'économiser 15 minutes sur 
un changement de quatre pneus

BREVETÉ

Système de vision
	% Élimine les possibilités d’erreur

	% Plus d'information en 
moins de temps

BREVETÉ

Rouleau de charge 
diagnostique

	% Résout les problèmes de vibration

	% Identifie les tires des roues

	% Fournit une "nouvelle expérience 
de route"

BREVETÉ

CenteringCheck® 
automatique

	% Assure un centrage adéquat

	% Élimine les erreurs de montage

BREVETÉ

SmartWeight® Optimisé
	% Un meilleur équilibrage 

	% Efficacité maximale 

	% Plus de solutions avec 
une seule pesée

BREVETÉ

Système de 
gonflage WalkAwayTM

	% Gonfle et mesure le déséquilibre du pneu 
pendant le remplacement des pneus

	% Permet aux techniciens de faire deux 
choses à la fois

BREVETÉ

Étalonnage 
Automatique eCal

	% Un vrai "auto-étalonnage"

	% Aucune entrée de l'opérateur 
nécessaire

STANDARD

SmartSpot®

	% Réduit les erreurs du technicien

	% Réduisez le gaspillage de poids 
d'équilibrage

	% Meilleur équilibre

STANDARD

Interface tactile
	% Interface intuitive

	% Formez de nouveaux techniciens 
rapidement

	% Vidéos sur demande

Jusqu’à 1 250
lb de force

NOUVEAU!



Illustré avec des options

Connectivité

La minuterie WalkawayTM 
avertit les techniciens 
lorsque le gonflage et 
l'équilibrage sont terminés

NOUVEAU!



REMPLACEZ LES PNEUS 
PLUS RAPIDEMENT AVEC LE 
GONFLAGE WALKAWAYTM!

	% Le mandrin se relâche 
automatiquement après le gonflage

	% Gonfle et mesure le déséquilibre 
sans la présence d'un technicien

	% Élimine les pertes de temps

Changeur de pneus et équilibreur traditionnels

Système de gonflage WalkawayTM

Revolution™ plus Road Force® WalkAway™

Démontez et montez les quatre assemblages

Conduire, soulever 
le véhicule, retirer 
les assemblages 

1 et 2

Conduisez, soulevez le 
véhicule et 

retirez les roues

Activité des machines 
autonomes

Démontage et montage de 
l’assemblage 1

Démont. 
auto 

assembl.2

Démont.
auto 

assemb. 
3

Démont. 
auto 

assemb. 
4

Gonfle 
assembl. 

4

Gonfle et 
mesure 

déséquilibre 
1

Gonfle et 
mesure 

déséquilibre  
2

Gonfle et 
mesure le 

déséquilibre 
3

Monter les pneus sur les jantes et 
poser les pesées



	% Les activités autonomes du Revolution 
et du Road Force® WalkAway™ peuvent 
vous faire économiser 15 minutes!

	% Gagnez environ 10 minutes (35 %) 
de temps de « porte à porte » avec 
l'activité autonome et le gonflage 
WalkAwayTM lors de l'utilisation d'un 
changeur de pneus standard.

CHANGEMENT DES QUATRE PNEUS

JUSQU'ÀJUSQU'À

44%44%
Épargne de Épargne de 
tempstemps

19
min

Démontez et montez les quatre assemblages
Montez les roues, serrez 

les roues et sortir le 
véhicule

Gonflez et équilibrez les quatre 
assemblages

34
min

Serrez les roues, 
abaissez le véhicule, 

sortez le véhicule

Installer les 
pesées 4

Gonfle 
assembl. 

4
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Changeur de pneus 
et équilibreur 
génériques

13

Maverick® Pro 
et Road Force® 

WalkAway™

5

Changeur de pneus 
générique et Road 
Force® WalkAway™

11

Revolution™ et 
Road Force® 
WalkAway™

Temps
Compétence
Effort

1 

Voyez-le à l'œuvre!



Wheel Dimensions

Weight Mode

Spoke Location

Rim Pro�le

Rim Runout

Road Force

Lateral Force

Forcematching Prediction

Balanced Assembly

SmartWeight

Dimensions de roue
AUTOMATIQUE

Détermine automatiquement 
l’emplacement des pesées

Position du rayon
AUTOMATIQUE
Masque automatiquement les 
pesées derrière les rayons

Mode de pesée
AUTOMATIQUE

Sélectionne l’utilisation des pesées 
agrafes ou adhésives

SmartWeight® optimisé
AUTOMATIQUE
Permet plus de solution à une seule pesée

Voile de jante
AUTOMATIQUE

Calcul la solution d’appariement

Profil de la jante
AUTOMATIQUE
Crée un modèle tridimensionnel 
de la jante

Wheel Dimensions

Weight Mode

Spoke Location

Rim Pro�le

Rim Runout

Road Force

Lateral Force

Forcematching Prediction

Balanced Assembly

SmartWeight
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Wheel Dimensions

Weight Mode
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Balanced Assembly

SmartWeight

Wheel Dimensions

Weight Mode

Spoke Location

Rim Pro�le

Rim Runout

Road Force

Lateral Force

Forcematching Prediction

Balanced Assembly

SmartWeight

Technologie vision breveté

PLUS DE FONCTIONNALITÉS. 
MOINS D'ERREURS. PAS DE TRACAS.



Le système CenteringCheck® 
automatique réduit les erreurs 
de configuration
Les erreurs de centrage pendant l’équilibrage 
des roues sont une cause majeure des erreurs 
d’équilibrage et du retour de la clientèle. 
Le CenteringCheck® automatique vérifie 
constamment le centrage des roues afin de 
réduire les erreurs de montage.

	% Surveille automatiquement le centrage

	% Informe le technicien des erreurs de configuration

	% Réduit les retours

SmartSpot® permet un 
positionnement précis 
des pesées
SmartSpot® est un point laser mobile qui indique 
l'emplacement exact où le technicien doit placer 
les pesées adhésives, ce qui élimine la moindre 
confusion quant à leur emplacement.

	% Réduit les erreurs du technicien

	% Réduisez le gaspillage de poids d'équilibrage

	% Meilleur équilibre

Formation et validation

AMÉLIORE LE RENDEMENT DES 
TECHNICIENS ET ASSURER 
CHAQUE ÉQUILIBRAGE



AUTRES 
Ateliers

Ateliers avec 
Road Force® WalkAwayTM

PRÉVIENT LES PROBLÈMES DE VIBRATIONS

Le pneu est équilibré avec un équilibreur standard 
non-diagnostic ou un ancien équilibreur 
Road Force® avec le rouleau désactivé.

Le pneu est équilibré et un test diagnostic est fait 
en moins de temps avec l’équilibreur prime 
Road Force® WalkAwayTM de Hunter.

1

MÉTHODE 
D'ÉQUILIBRAGE

Les clients effectuent la vérification de la qualité 
sur leur propre véhicule, ce qui laisse la possibilité 
de vibrations.

Quelques pneus doivent être repositionnées sur 
la jante pour garantir un assemblage rond et une 
"nouvelle expérience de route".

CONTRÔLE DE 
QUALITÉ

2

Lorsqu'une vibration survient, les clients 
reviennent insatisfaits ou ne reviennent jamais.

Parce que le technicien teste chaque assemblage, 
tous les clients repartent satisfaits.

SATISFACTION

3

Les clients qui reviennent insatisfaits sont 
la cause de plus de 45 minutes de travail 
supplémentaire que les techniciens sont souvent 
incapables de gérer.

Le service de qualité supérieur des ateliers 
avec Road Force® WalkAwayTM les différencies 
des autres.

APRÈS LE 
SOLDE

4



PRÉVIENT LES PROBLÈMES DE VIBRATIONS APPROUVÉ ET RECOMMANDÉ PAR DES 
DOUZAINES DE PARTENAIRES OEM

Document ID: 4795009

#17-NA-170: Information on Hunter Road Force Balancer - (Jul 31, 2017)

Subject: Information on Hunter Road Force Balancer

 

Brand:
Model:

Model Year:

VIN: Engine: Transmission:
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to

All

GM
Passenger

Cars and

Light Duty

Trucks

2000
2018

 

Involved Region or Country North America and N.A. Export Regions

 

Information

Effective February 2017 (May 2017 for Canada), a Generation 3, 4 or 5 Hunter Road Force Balancer is designated as Essential Dealer

Equipment. No other wheel balancer will be considered an acceptable substitute in GM Dealers. The Hunter Road Force Balancer

allows technicians to perform a static balance and to check Road Force during a single measurement. With the use of the Hunter

Road Force balancer, technicians can be sure that the tire/wheel assembly meets or exceeds GM specifications prior to mounting the

assembly back onto the vehicle. This ensures that problem(s) can be corrected early in the process. This prevents repeat repairs and

customer dissatisfaction in ride quality.

Hunter Generation 3, 4 and 5 Balancers

© 2017 General Motors.  All rights reserved.

Information

Effective February 2017 (May 2017 for Canada), a Generation 3, 4 or 5 Hunter Road Force Balancer is designated as 

Essential Dealer Equipment. No other wheel balancer will be considered an acceptable substitute in GM Dealers. 

The Hunter Road Force Balancer allows technicians to perform a static balance and to check Road Force during a 

single measurement. With the use of the Hunter Road Force balancer, technicians can be sure that the tire/wheel 

assembly meets or exceeds GM specifications prior to mounting the assembly back onto the vehicle. This ensures 

that problem(s) can be corrected early in the process. This prevents repeat repairs and customer dissatisfaction in 

ride quality.

Hunter Generation 3, 4 and 5 Balancers

The Hunter Road Force Balancer was developed over 17 years ago. Currently, the Generation 5 is the latest version 

available. Any dealer having a Generation 3, 4 or 5 balancer, meets the GM requirements. Generation 1 and 2 

balancers are not capable of properly measuring and correcting all GM assemblies.

The Hunter Road Force Balancer was developed over 17 years ago. Currently, the Generation 5 is the latest version available. Any

dealer having a Generation 3, 4 or 5 balancer, meets the GM requirements. Generation 1 and 2 balancers are not capable of properly

measuring and correcting all GM assemblies.
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GSP9722

(Generation 3)

Up to 8 Years Old

180 Match Mount process

available

Ability to Measure and Correct

up to 22” assemblies

 

Road Force Touch

(Generation 4)

Up to 3 Years Old

Introduces Touch Screen

180 Match Mount process

available

Handles assemblies up to 175

lbs, 40 in tire/30 in rim

G
M

Why is the Hunter Road Force Balancer Needed?

Today’s cars and trucks have many advanced braking and stability systems. All of these help with better braking 

and control of the vehicle. Additionally, stricter fuel economy standards are driving many innovations to meet these 

new standards including lower rolling resistance tires with a decreased contact patch. To meet these requirements, 

suspension systems and tires are getting stiffer and many of todays tire/wheel assemblies can weigh as much as 

80 lbs (36 kg). We are also seeing a customer trend for larger wheels in sizes of 20” and 22.” Because of this, having 

properly balanced wheel/tire assemblies and low Road Force tires readings are essential to ride quality. Only by using 

the Hunter Road Force Balancer will the technician know that the tire/wheel assemblies meet the GM specifications 

prior to mounting them back on the vehicle.

What is Road Force?

Previously, tire/wheel assemblies were measured for “static balance.” This allowed for weights to be placed on the 

inside and outside of the wheel flange/rim surface. While this is the first step, todays vehicles also need the Road 

Force checked. Road Force is a measurement of both sidewall stiffness and how much the assembly is “Egg Shaped.”

What Produces Road Force?

To understand the effects of radial force variation, imagine the tire as a collection of springs between the rim and the 

tire tread. If the “springs” are not of uniform stiffness, a varied force is exerted on the axle as the tire rotates and flexes. 

This creates a vibration in the vehicle. (Hunter Engineering)

Vibration Source From Radial Force Variation

The Hunter Road Force Balancer has the ability to measure this variation. By measuring, correcting and validating 

the Tire/Wheel Assembly is in spec for both static and Road Force, the Technician can be assured that the tire/wheel 

assembly is correct prior to mounting it back on the vehicle. Excessive Road Force can also be produced by incorrect 

tire mounting or improper bead seating to the rim. Both of these will provide a low and/or high spot in that area. 

This can occur on either the inside or outside flange. By measuring the Road Force, the Hunter is able to identify a 

problem before the tire/wheel assembly is mounted back on the vehicle.
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Road Force Elite Balancer

(Generation 5)
Launched February 2016

Touch Screen

180 Match Mount process

available

Handles assemblies up to 175

lbs, 40 in tire/30 in rim

Integrated Power Wheel lift –

prevents damage to mounting

shaft

SmartScan laser measuring

system - Eliminates

measurement arms

Built-in HD video tutorials

Weight placement laser and

work light

Color Printer with storage

BulllsEye dual-taper 10 collet

center kit

Why is the Hunter Road Force Balancer Needed?

Today’s cars and trucks have many advanced braking and stability systems. All of these help with better braking and control of the

vehicle.  Additionally, stricter fuel economy standards are driving many innovations to meet these new standards including lower

rolling resistance tires with a decreased contact patch. To meet these requirements, suspension systems and tires are getting stiffer

and many of todays tire/wheel assemblies can weigh as much as 80 lbs (36 kg). We are also seeing a customer trend for larger

wheels in sizes of 20” and 22.” Because of this, having properly balanced wheel/tire assemblies and low Road Force tires readings are

essential to ride quality. Only by using the Hunter Road Force Balancer will the technician know that the tire/wheel assemblies meet

the GM specifications prior to mounting them back on the vehicle.

What is Road Force?

Previously, tire/wheel assemblies were measured for “static balance.” This allowed for weights to be placed on the inside and outside

of the wheel flange/rim surface.  While this is the first step, todays vehicles also need the Road Force checked.  Road Force is a

measurement of both sidewall stiffness and how much the assembly is “Egg Shaped.”

What Produces Road Force?

To understand the effects of radial force variation, imagine the tire as a collection of springs between the rim and the tire tread. If the

“springs” are not of uniform stiffness, a varied force is exerted on the axle as the tire rotates and flexes. This creates a vibration in

the vehicle. (Hunter Engineering)

Vibration Source From Radial Force Variation

The Hunter Road Force Balancer has the ability to measure this variation. By measuring, correcting and validating the Tire/Wheel

Assembly is in spec for both static and Road Force, the Technician can be assured that the tire/wheel assembly is correct prior to

mounting it back on the vehicle. Excessive Road Force can also be produced by incorrect tire mounting or improper bead seating to

the rim. Both of these will provide a low and/or high spot in that area. This can occur on either the inside or outside flange.  By

measuring the Road Force, the Hunter is able to identify a problem before the tire/wheel assembly is mounted back on the vehicle.

Hunter Road Force Balancer for Correcting Customer Complaints

Many of todays GM vehicles have a new design wheel. These new wheels have removed the machined flange that previously would

have allowed for the traditional “bang-on” weights. This was removed for esthetic reasons but has also driven the need for changes in

balancers. Modern balancers need to account for this by allowing wheel weights to be placed on the inside of the wheel. Additionally,

the previous method of “vectoring” or “Match Mounting” a tire cannot be utilized since the starting point is to measure the wheel

runout using measurement arms. To address this concern, Hunter has developed the “180-Match Mount” process

(https://www.youtube.com/watch?v=_RdmL4-uHh0).  This process allows a more precise measurement and correction to the

Tire/Wheel Assembly by using the Road Force measurements to determine proper alignment of the tire to the wheel which produces

the lowest Road Force. See the section below titled “180 Matching with Flangeless Wheels (Hunter machine)” for more information.

Centering Check

Centering Check is an inspection and verification of the wheel’s mounting to the balancer. It is used to identify possible centering

errors. These errors can occur with debris or wheel mating surface damage. Both of these can affect the measurement process. The

Centering Check procedure identifies these problems prior to performing the balance and Road Force measurement. If an error occurs

during the procedure, an error popup will appear with text explaining the error. The Centering Check must be performed on all

assemblies to prevent inducing errors in the process.

G
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The causes of radial force variation areimpossible to see, so RFV is the leastunderstood cause of vibration.
TIP: RFV can masquerade as excessrunout or imbalance. RFV can causevibrations even though the wheel/tireassembly has acceptable runout and isproperly balanced. If you’ve eliminatedthese two conditions, RFV is your likelyculprit.

TIP: The Vibration Analysis chart  in SIcontains a link to an Isolation Test, whichcan help you identify which wheel/tireassembly is the source of the vibration.As you can see in the accompanyingillustration, it’s helpful to think of thetire’s sidewall as a series of coil springs.If one of the “ springs”  is considerablystiffer than the others, the tire will bumpeach time that portion contacts the pave-ment. This will be perceived as a vibra-tion.
RFV is measured by specialized equip-

ment in which the mounted tire ispressed against a load wheel. The loadsimulates the weight of the vehicle. Asthe tire is rotated, the equipment mea-sures the variations in the tire’s radialforce.
Most vehicles will tolerate these RFVvalues:

TIP: Technical Assistance has informa-tion on tire parameters that may deviatefrom these guidelines.
Correcting radial force variation is simi-lar to correcting for runout. Thestiffest part of the tire is matchedup with the lowest part of thewheel.

Hunter GSP9700
The Hunter GSP9700 VibrationControl System is now availablefrom GM Dealer Equipment(1.800.GMTOOLS).

A major benefit of theGSP9700 is that a single piece ofequipment can:
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Dynamic menu building is a tech-nique by which the Tech 2 will poll theClass 2 bus to find out what controllersare installed on the vehicle before itbuilds the menu choices to display. Forinstance, when Body is selected fromthe Powertrain/Body/Chassis selectionmenu, the Tech 2 will first inquire aboutwhat body related controllers areinstalled and build the menu according-ly. This is a more efficient use of theTech 2's resources, but can cause prob-lems for you when diagnosing a Class 2related problem.
For example, if a 2001 Suburban hasa BCM related fault and you selectBody on the Tech 2, the menu selec-tions displayed by the Tech 2 may be

erroneous because the BCM wasunable to respond properly when theTech 2 polled the bus. One indicationthat this has happened is that when youselect the BCM, the Tech 2 displaysonly DTC Info. When you select DTCInfo, you end up at the Class 2 DTCCheck, which is under the DiagnosticCircuit Check. 
The Tech 2 provides a Bypass Modewhich can be enabled under ToolOptions from the main menu. This willallow you to select the combinationsmanually. Try playing with the BypassMode before you need it, to be familiarwith the feature.

– Thanks to Mark Harris

continued from page 1

Know-How Broadcasts for NovemberEmerging November 14  9:00 AM, 12:30 PM,
Issues

3:30 PM EasternTimeTechnology November 21  9:00 AM, 12:30 PM,
Close-Up

3:30 PM EasternTime
- Thanks to Tracy Timmerman

Radial Force Variation compared with a spring

continued on page 3
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- measure off-vehicle runout- check and correct balance- check and correct radial force 
variation

The tire, spinning at 90 rpm, is contact-

ed by a load roller. The roller’s radial posi-

tion is affected by the varying stiffness of

the tire as it rotates. While the tire
rotates 4 revolutions, sensors take 128
readings per revolution.

Inner and outer Dataset® arms
equipped with sensors measure the
wheel’s runout.

TIP: There is a high correlation
between inside and outside measure-
ments on most wheels. In cases where
external measurements cannot be made,

the tire must be removed to measure the

inside dimensions of the bead seat.
By combining the data from the roller

and Dataset sensors, the GSP9700 can
calculate vectoring and weight require-
ments. There is even a feature which
determines where to place weights so
they don’t show on spoked wheels. Important
When mounting a GM wheel to a bal-

ancing machine, always use the center
pilot hole with a back cone. Use a flange

plate to clamp the wheel to the cone and

machine.
Any type of service equipment that

removes tread rubber by grinding, buffing

or truing is NOT recommended, and may

void the tire warranty. Tires may have
been ground by the tire company as part

of the manufacturing process, and this is

a legitimate procedure.- Thanks to Dave Scribner at Hunter
Equipment, and to Russ Dobson

3

continued from page 2

Valve IndexBalancingThis applies to trucks with 16 and
19 1/2 inch hub-centric offset dual
wheels. The term hub-centric means
that the wheel is oriented to the
vehicle by means of the hub hole in
the wheel, not by the mounting
studs and nuts.

The procedure ensures that the
wheel is mounted to the balancer
and to the vehicle using the same
location method.TIP: The adapter and backing plate

used to align the hub of the wheel to
the balancer are relatively new, and
are available by calling1.800.GMTOOLS (1.800.468.6657).

Mount the wheel on the balancer
using the parts shown in the illustra-
tion.

Rotate the wheel/tire assembly
until the valve is at 12 o’clock.
Loosen the nut. If the hub hole in
the wheel does not fit the adapter
snugly, the wheel will drop slightly
and “ hang”  on the adapter, w ith the
valve at 12 o’clock position. Then
tighten the nut to secure the wheel
to the balancer.

Balance the wheel/tire assembly
in the usual manner.With the vehicle raised, mount the

wheel/tire to the vehicle with the
valve and the hub pilot tab at 12
o’clock position. Again, if the hub
hole does not fit the mounting flange
snugly, the wheel will drop slightly
and “ hang”  on the tab. Then, tighten
the wheel nuts to secure the wheel.

IMPORTANT: Rotate the wheel to
place the valve at 6 o’clock.Lower the vehicle and torque the

wheel nuts to specification.- Thanks to Tom Bussard at
Hennessy Industries, Inc.

Measuring radial force variation

A - Balancer FaceplateB - Backing PlateC - WheelD - AdapterE - Cone, Used as Spacer
F - Nut

Positioning Dataset® sensors

Poor Radio ReceptionOwners of some 2002 Oldsmobile
Alero and Pontiac Grand Am models may

comment about poor radio reception.
This condition may be caused by a poor
antenna co-ax connection at the passen-

ger side lower kick panel (area in front of

door, under the instrument panel). To cor-

rect this condition, remove the lower
kick panel, re-connect the antenna co-ax
and tape the connection securely to
avoid any future disconnection.
- Thanks to Ray Romeo

Visor Contacts Inside
Mirror

Owners of some 2000-03 Buick
Century or Regal models may comment

that the visor contacts the rear view mir-

ror when moving the visor downward.
This condition may be more likely with
the OnStar® mirror.This condition, which may caused by

the inside rear view mirror being placed
in a higher position during the assembly

process, is easily correctable.The mirror has a ball pivot on the
windshield side (toward front of vehicle)

and a ball pivot on the mirror side
(toward rear of vehicle). The rear ball
pivot must be moved downward. This
places the mirror assembly lower on the

windshield, allowing clearance between
the visors and mirror. Minor adjustment

may be necessary, right or left.After completing the previous process

to center the mirror between the sun
visors, adjustment for rear vision is made

using the ball socket on the mirror side.
TIP: This same procedure may be

used to remedy comments about being
able to see the roof-mounted console in

the rear view mirror on some vehicles.
- Thanks to Wayne Zigler

G
M



Le système de vision du Road Force® WalkAwayTM améliore la précision de l’équilibreur et les solutions à pesée unique.

Emplacements des pesées 
traditionnel

Zone étendues d’emplacement 
des pesées

4
66
7 130

Les véhicules modernes sont 4x plus sensibles aux forces de vibration 
statique qu’aux forces de couple ou dynamique

Évitez en moyenne 66 retours par année en utilisant SmartWeight®

Un garage moyen sauve 7 130 onces par année 
avec SmartWeight®

Technologie d'équilibrage SmartWeight®

ÉCONOMISER TEMPS, PESÉES ET ARGENT

Sauve temps et effort
	% Des solutions à pesée unique jusqu'à 60% du temps.

	% Permet d'économiser la main-d'œuvre par rapport aux 
solutions traditionnelles à deux pesées

Arrêter la chasse 
de pesée

	% �Résultats d’équilibrage supérieur 
avec une seule rotation

Suivez vos économies de pesées et 
main-d'œuvre

	% Économies de main-d'œuvre indiquées en minutes et en 
heures, ainsi qu'en dollars à chaque rotation.

Réduit l'utilisation 
de pesées

	% 30 % moins de pesée utilisée

	% Économiser de l'argent pour chaque 
équilibrage



STRAIGHTTRAK® CORRIGE LA DÉVIATION
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12 lbs.

StraightTrak® offre la 
satisfaction client ultime.
Hunter suggère un positionnement optimal 
des roues pour éviter les client insatisfaits.

Tire éliminée

Mesurez la force latérale 
afin d'identifier la déviation.
La conicité du pneu peut être mesurée 
avec précision SEULEMENT lorsqu’il 
subit une charge.

Tire identifiée

Le client se plaint que 
le véhicule dévie vers 
la gauche

Une tire mystérieuse vers la gauche



UTILISATION SIMPLE ET INTUITIVE
Une image de la jante affiche le 
mode de pesée sélectionnée

Une touche pour afficher 
les dimensions de la jante

Le panneau Road Force® 
affiche la valeur et les limites 
de l'assemblage

Changer de 
langue en 
appuyant sur 
un bouton

TruWeight™ permet une navigation 
en direct à travers la sélection et 
l'emplacement des pesées de roues

Les conditions de jante et 
de roue affichées à l'écran

Le codage en 
couleur permet 
à l'opérateur de 
visualiser les 
variations de 
force de route

Des graphiques simples illustrent la 
façon d'optimiser l'assemblage
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EXCLUSIF



METTEZ VOTRE 
ATELIER SUR LA 
CARTE

	% Liste gratuite pour augmenter votre visibilité

	% Les clients voient les services haut de gamme que 
vous offrez

PRENEZ LE CONTRÔLE DE VOTRE 
ÉQUIPEMENT, DE VOS CHIFFRES ET 
DE VOTRE RENTABILITÉ

Les outils d'intelligence 
d'équipement vous aident à gérer 
votre entreprise et vos bénéfices en 
temps réel

	% Maximisez les performances de votre atelier

	% Surveillez le RCI de votre équipement

	% Achetez des produits consommables Hunter® 
authentiques

	% Afficher l'activité de l'équipement en temps réel

hunter.com/find-equpiment

Trouvez un atelier qui utilise 
un équilibreur Road Force®



EXCLUSIF 

L'arbre le plus durable dans l'industrie

EXCLUSIF 

TranzSaver™
Compare la circonférence des pneus tel que 
spécifié par les OE pour prévenir les dommages 
aux véhicules à traction intégrale.

Conception de capot compact
Économise 114 mm (4,5 po) par rapport aux modèles 
précédents. (2 pi²) d'espace de plancher précieux

Soutien Hunter local
Plus de 520 représentants technique et de 
formation dédiés à installer, entretenir et vous 
entraîner sur votre équipement Hunter.

AUTRES CARACTÉRISTIQUES

114 mm 
(4,5 po.)

APPORTE L’INFORMATION 
PRÉCISE À VOTRE ENTREPRISE

Accès TPMS en un clic 
avec un lecteur de code 
à barres (lecteur vendu 
séparément) 

EXCLUSIF

Base de données avec 
TPMSpecs®

	% Affiche l'adaptateur de montage a 
utilisé

	% Présente l'information TPMS sur 
n'importe quel ordinateur connecté à 
l'internet.

	% Présente 100+ procédure de 
réinitialisation TPMS d'une façon 
simple et compréhensive.

Les informations TPMS 
peuvent être présentées 
sur n’importe quel 
ordinateur connecté 
à l'Internet



Pour de meilleurs 
résultats, jumelez-
le au changeurs de 
pneus RevolutionTM

	% Une plus grande précision de 
positionnement des pesées pour 
éviter les erreurs

	% Plus d'équilibrage en une rotation 
améliore la productivité

	% Un fluorescent éclaire la zone 
de travail

	% Des avantages supplémentaires 
pour gagner du temps avec 
WalkAwayMC

	% Minimise erreur de l’opérateur

	% Temps de service de 2 minutes 
pour tous les types de pneus et 
de roues

Incorrect

BREVETÉ 

HammerHead® laser 
point mort haut

MISE À JOUR POPULAIRES

Monte-charge

Ensemble d'impression avec 
tablette de rangement*

SpeedClamp®

	% Soulève sécuritairement 
les roues 
surdimensionnées 
lourdes d’aujourd’hui 

	% Centre chaque roue 
avec précision

	% Serre les roues 
automatiquement 

	% Sauve temps et effort

	% Élimine les barrures 
papillons

	% Imprime les résultats des mesures 
de Road Force®

	% Vendez et effectuez des travaux TPMS 
correctement et efficacement.

	% Gagnez plus d’approbations avec des 
imprimés claires et informatifs.

Correct * Le modèle d'imprimante peut variée

Le changeur de pneus Revolution™ de 
Hunter gère pratiquement tous les pneus en 
même temps, éliminant ainsi les variations 
de temps de cycle.

1 2 3 4 5 6 7 8

2:01 en moyenne pour le "Révolution"
2:22 en moyenne pour les changeurs de 
pneus conventionnels sur EPM

Les roues après-marchés peuvent prendre 
encore plus de temps

Minute pour démonter et monter
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Vos professionnels de service
	� Plus de 520 représentants techniques et de formation 

indépendants aux États-Unis et au Canada

	� Tous les délégués suivent un cours de formation avancée

	� 80 % des représentants vivent dans un rayon de 100 kms des clients

	� Formation sur place par des représentants techniques et 
de formation certifiés par Hunter

	� 98 % des clients recommandent les produits Hunter en raison du service après-vente

Communiquez Communiquez 
avec votre avec votre 

équipe Hunteréquipe Hunter
hunter.com/contact

CARACTÉRISTIQUES ROAD FORCE® 
WALKAWAY™

Électrique 196- 253V 10 amp, 50/60 Hz, 1 ph NEMA L6-20P)
Alimentation d'air 100-175 psi (7-12 bar)
Consommation approx. d'air 4 CFM (113 Litres/Minute)

Recommandations sur Internet Ajout câblé ou sans fil, plus de 10 Mb/s en hausse 
et en baisse

Force du rouleau Variable jusqu'à 1 250 lb (567 kg)
Largeur de jante 38 mm à 521 mm (1,5 po. à 20,5 po.)
Capacité de diamètre 254 mm à 762 mm (10 po. à 30 po.)
ALU 14 po. à 40 po. (356 mm à 1016 mm)
Diamètre de pneu maximum 1016 mm (40 po.) 
Largeur de pneu maximum 508 mm (20 po.)
Poids de pneu maximum 175 lb (79 kg)
Précision du voilage 0,051 mm (0,002 po.)
Résolution du déséquilibre ± 0,01 oz (0,28 g)
Précision de positionnement 512 positions, ± 0,35°
Vitesse d’équilibrage 300 tr/min
Moteur Système de direction programmable et moteur CC
Longueur utilisable cordon électrique ~ 138 po. (3505 mm)

RFW33 illustré

RFW 33 32 31 30 23 22 21 20 13 12 11 10 03 02 01 00

Système monte-charge % % % % % % % %
Syst. SpeedClamp® % % % % % % % %
Système Laser PMH % % % % % % % %
Imprimante  / tablette % % % % % % % %

Les spécifications, les modèles et les options sont sujets aux changement sans préavis dû aux 
avancées technologies.

HunterNet, Automatic Centry Check, Bullseye, SpeedClamp, SmartWeight, TruWeight, 
TPMSSpecs et Hammerhead sont des marques déposées de Hunter Engineering Company. 
Revolution WalkAway,et InflationStation sont des marques breveté de la compagnie Hunter 
Engineering..

* Les tailles extrêmes de roue peuvent exiger le saisie des données manuellement.


